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© Aus Lerchtmetall- oder Thermoplastdruckguss hergestelltes Fahrrad 

Es wird ein aus Leichtmetall- oder ThermoplastdruckguS 
hergestelltes Fahrrad beschrieben,.bei dessen Gestaltung 
dem gegenuber Stahl niedrigeren Elastizitatsmodul Rech- 
nung getragen wird, ohne den Vorteil des erheblich gunsti- 
geren Raumgewichtes aufzugeben. Weil dabei auf keine 
Profilabmessungen Rucksicht genommen zu werden 
braucht, kann eine groBere Formsteifigkeit als bei Profilra- 
dern erzielt werden. Der aus einem Stuck gegossene Rah- 
men weist einen rohrformigen Haupttrager mit dreh- und 
biegesteifem Ovalquerschnitt auf, der in einen die Gabel- 
breite umfassenden glockenformigen Steuerkopf auslauft, 
in welchen die ebenfalls gegossene.Gabel mit entsprechend 
dimensioniertem Fortsatz mit konischem Rohrquerschnitt 
eingreift, wobei der GabelfuS noch durch angegossene 
f-t Scheinwerferfortsatze verstarkt werden kann. Ferner wird 

<eine einseitige Radaufhangung beschrieben, bei der die aus 
einer vollen Kunststoffscheibe erzeugten Rader durch Rad- 
^ bolzen befestigt sind. Deren Gabelschenkel und Hinterrad- 
^ trager sind dadurch biege- und verdrehsteif gestaltet, da& 
CO auf die angegossene Verrippung Metall- oder Thermoplast- 
. bieche aufgeschweiStoder -geklebt werden und diese ganz 
O oder zum Teil die Schutzbleche bilden. Fur einen ein- oder 

00 mehrstufigen Kardanantrieb ergibt sich durch. diese MaB- 
CO nahme der Vorteil, dafc 2wischen GuBkorper und Blechen 

01 gekapselte Raume entstehen, in welchen der Antrieb sowie 
q die Betatigungsteile untergebracht werden. 
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Beschreibung Schenkeln 5, 6 befestigt Am unteren Teil des Rahmens 

sitzen die Tretkurbeln 8 und 9, mit denen die Antnebs- 

Leichtmetalle und Kunststoffe weisen gegenOber bis- kette 10 angetrieben ^.P^.^f^i", ™J ™" 

her vorwieeend fur die Fahrradherstellung verwende- der mit angegossenen, U-formigen Kappe 12 urnfaBt 

fern Odd d?" Naditeil des niedrigeren ElLtizitatsmo- , Das Vorderrad 4 wird von der 

dZd»e£rvennindert e nFon^teifigkeitauf.Dieser ^^Y^^^^SSSiSSi 

Eigenschaft muB bei Verwendung von Leichtmetall und tragen und stellt die Verbindung durch den Steuerkopf 2 

Thermoplasten Rechnung getragen werden. Nur bei ei- hindurch ^ L ^™ e J> . , mit , » eekenn . 

ner auf die veranderten Festigkeitseigenschaften Ruck- In Fig. 2 ist vergroBert em in Fig. 1 nutA JJ g ekenn 

S nehmenden Formgebung. beispielsweise durch to ^^^^ A ^^' Ka ^^^^ t 

AnweZg groBer dUnnwandiger Hohlprofile, kann tragerkastens wiedergegeben, urn die Befesugung des 

« "JenOber Stahlrohrrahmen und -gabeln Gewicht ein- den Sattel 15 tragenden Sattefrohrs 16 zu erlautern. Zur 

fSwerden Halterung des Sattelrohrs 16 besitzt der Satteltragerka- 

Beide Werks'toffe, besonders Thermoplaste, weisen sten 3 Augen 17 und 18, die in einem gew.sser , Abstand 

zudem die Vortefle einer guten Korrosionsbestandig- ,5 voneinander angeordnet sind und von der 

keit, sowie einer leichten, praktisch ohne spanabheben- be 19 mit Mutter 20 durchdrungen sind Der Satteltra- 

de Nacharbeit moglichen Herstellbarkeit durch Druck- gerkasten 3 besitzt an semem vorderen Ende e ne Ver- 

Bfliif starkung21,indieemgeschlitztesRohr22gestecktist 

DieErfindunghatsichzurAufgabegesetzt,einFahr- Der Schlitz 23 dieses ; Rohres 22 ^^J^i^- 

radmitRahmenundGabelausLeichtmetdl-oderTher- 20 tenansicht dargestellt Es umfaB t Sattdrohr 16 und 

moplastdruckguB zu schaffen, dessen Formgebung un- verbindet dieses be. Anziehen ider Sdiraube 9m,tMut- 

^RucksicAtndime auf den reduzierten Elastizitatsmo- ter 20 iiber das Rohr 22 m,t der Verstarkung 21 des 

dulbeigleicherFormsteifigkeiteineGewichtserleichte- Satteltragerkastens3. - n ^„ UlR 

rung gfgenuber einer StahlausfOhrung gewahrleistet Die Gabel ist m Fig. 4 und 5 in vergroBertem MaB- 

ow!e mk Weinerem Aufwand herstellbar ist Dabei ist 25 stab wiedergegebeaF.g. 4ste *«J»^{f /Jg 

die Verwendung normder Stahllenker- sowie Sattel- gekennzeichneten Langs- und Fig. 5 emen n Fig. 4 mit 

rohrbefestigunglnmitbisherangewendeterHahenein- {^^S ^SS^tSSXi 

* tSfifiS. PSMO 848 ist bereits ein Fahrradrah- auf ihren Innenseiten durch Rippen 26 ' -d^tarkt 

men beiLLt welcher einstuckig in der Kokille gegos- 30 Der Gabel uB 28 ^X^diolT^m^n 

sen auf die genannten Festigkeitseigenschaften von Rotationskorperfortsatze^undSOauf.welchemtden 

sunn weeen der groBen Steuerkopfbelastung nur mit stet smd. Diese RotaUonskorperfortsatze verstarKen 

etoer Sfesten ferguteten Alummiumlegierung, wel- den GabelfuB 28, der fiber den konischen Fortsatz 31 in 

d^m5?u^lSSlS im teureren^V^ 35 den Steuerkopf 2 emgreift und uber das KugeUager 32 

gegos se Werden muBre, zu verwirklichen. schwenkbar abgestutzt 1st. In J^S^ge^teckt^welSies 

g Die Leichtmetallfahrradrahmen nach DE-PS 8 80 712 satz 31 ist ein ^S^f™*?^ SStelsS 

und den daraus abgeleiteten Bauarten DE-PS 9 03 180 an semem unteren Bund .34 mrt einer gepreBte £ttra 

9 07 260 9 22 990 und 9 50 622 stellen die Bauart dar, auf verzahnung ausgerustet 1st, so daB em l-ormschluB zwi 

thrift 4ri*S* Erfindung bezieht Hierbei ist <o schen ?^ t ^^"JSS!SiS 

ge wf ndsrarke gewahrleistenden GieBkernanordnung angebrachtes G^^^^S^St 
wegendesgroBerenQuerschnittsdesRahmenhaupttra- 45 die Befestigung m bekann er We.se derart 
gerl aus DrUguB hergestellt werden konnte. Aus die- werden, daB erne spidfre.e f^gT^SLSSta- 33 
fen Bauformen ist die MotorfahrradI6sung nach DE-PS Steuerkopf gewahrleistet 1st n das Steuerkopfrohr 33 
S^fSS^Sonlen. welche fbenfalls der faBtdas Lenkerrohr 38 und -^^S^SSa 
V Rahmenform zuzuordnen ist len Radern tibhch, durch einen Spannring 39, der emen 

^STuf^^^^^^ Fahrrad-Vor- 50 ^r^f^^^S^S^ 

derradgabel ist in der DE-PS 8 22 343 beschrieben, bei 40 aufweist durch ReibschluB mit der Gabel 14 verbun 
der die bei Motorradern gebrauchlichen Steuerkopfga- den. Pahrrad der 

belform angewendet ist urn den fur den Einbau von ^ In den Abbddungen F.g. 6 ^bis 12 ist em Fahrrad to 
Stahlvorderradgabeln bemessenen Rahmen-Steuerkopf Erfindung veranschaul.cht be! dem Rider 41 1 und 42 
beibehalten zu konnen. Eine Verwendung dieser L6- 55 wie bei emeir iKraftwagen an der am mit .e.nem emseiti 
sung beim Fahrrad wurde far jede KorpergroBe des gen Hinterradtrager ^47 ausgerusteten 
Fahrers eine besondere Lenkerform erforderlich ma- ten Antnebsnabe ,54 ^und vorn , an der | ^ eins | l ^ en 

Schenkel 49 der Vorderradgabel 50 gelagerten Hrems 

DieerfinderischeLosungdereingangsgestelltenAuf- nabe 55 mittels Radbolzen 56 [™*£^*^lS£ 

gabeistindemkennzeichnendenTeilderPatentansprO- so diese Fahrradtesung in der S ^" a " s '^Vorier^d5 

IhesowiederBeschreibungzumAusdruckgebracht der emseUip iHmternidtrige 47 ^^ y °J^^ t 

In den Abbildungen ist ein Ausfuhrungsbeispiel der belschenkel 49 befmdet und in Fig. 7 die Seitenansicht 

Erfindung dargesteilt Das in Fig. 1 in der Seitenansicht mit der Radbefestigung dargestellt 

dargestelhe Fahrrad besitzt einfn im DruckguB herge- Der glockenformige Steuerkopf ^43 ,st rmt dem den 

stellten Leichtmetall- oder Kunststoffrahmen mit einem 6 5 Sattel 46 ^agender ' Sattelstutztrohr « du ch das ^ 

Hauptrahmenrohr 1, welches den Steuerkopf 2 mit dem menrohr 44 verbunden. Letzteres »^ *? «"^ r 

Satteltragerkasten3verbindetDasHinterrad7wirdan te Innenabmessung zeigt JJi'^EtotolSS 

den beiden, an den Satteltragerkasten 3 angegossenen derart gestdtet daB semGuBkern, welcher in der Kokil- 
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le am Kern des Steuerkopfes 43 abgestutzt ist, ii&er den 
TretlagerrohranguB hinweg herausgezogeri werden 
kanri; Voni Tretlagerrohr bis zur Sattelabstutzung getit 
das SattelstOtzrohr nach hinten in deri zum kad hin 
verrippten Hinterradtrager 47 Uber. E>ie gestrichelt an- 5 
gegebene Verrippurig ist im Querschnitt I : K in Fig. 10 
verdeutlicht. Das Widerstahdsmoment dieses Quer- 
schnitts wird dadurch vergrdBert, daB das vprzugsweise 
aus Thermoplast hergestellte Schutzblech 48, zuniindest 
der Teil desselben, welches dfen Hinterradtrager Uber- 10 
deckt, auf den zum Rad hin offenen Rippenquerschnitt 
des Hinterradtragers 47 auf geklebt wird. 

In der Vorderansicht Fig. 8 ist die mit einem Schenkel 
49 ausgerustete Gabel 50 mit zwei, den GabelftiB ver- 
starkertden. Rotationskorperfortsatzen 51 und 51 ausge- 15 
riistet. Auch bei dem Gabelsehenkel 49 wird eine Ver- 
starkung dadurch erreicht, daB t wie der in Fig. 6 rriit 
G-rYgekennzeichnete, in Fig. 9 dargestellte Querschnitt 
zeigt, ein Teil des Schuizbleches 53 aufgeklebt wird. 

In den Abbildungeh Fig. 1 1 und 12 ist der Kardahan- 20 
trieb des in Fig. 6 bis 10 dargestellten Fahrrades wieder- 
gegeben. Fig. 11 veranschaulicht dert in Fig. 6 gekenn- 
zeichneteh Qiierschnitt vohi Tretlager bis zur Radldge> 
riihg. Uriterhalb des Rahitientragrohf es 44 ist das Tret- 
lagerrohr 54 angegosseh, ah welches der Hinterradtra- 25 
ger 47 anschlieBt, der innen durch das eingeklebte 
Schutzblech 48 abgeschlossen und verstarkt ist. Ih dem 
,H6hlraum zwischen Schutzblech und Hinterradtrager 
ist gekapselt die Kardanwelle 61 untergebracht, die 
uber ein Kegelritzel 55 von den beiden Tretkurbeln 86 30 
und 87 aus angetrieben wird und irii an deft Rahmen 
angegbssenen Zylindergehause 62 befestigteii eeine 1 - 
bedeckel 70 abgestutzt wird. 

In Fig. 12 ist der in diesem Beispiel dreisiufige Hinter- 
radantrieb vergroBert wiedergegeben.Die Kardanwelle 35 
61 treibt uber eine durch eine Verstellgabel 7i von ei- 
nem nicht mit dargestellten Bowdenzug aus axial ver- 
schiebbare, mit AuBenklauen 72 ausgefiistete Hulse 73 
eine von den drei nebeneinandersitzenden Kegelritzeln 
67 bis 69 ari, welche mit je einerri Zahnkranz des Teller- 40 
rades 66 kammen. Die.verschiebbare Hdise 73, daiiiit die 
Kardanwelle 61, ist uber die beiden Kugellager 83 und 
84 im Deckel 70 gelagert. Das Rad 42 ist mittels der 
Radbolzen 56 an der Nabe 64 bef estigt, wodurch gleich- 
zeitig die Bremsscheibe 54 mit der habe verbunden ist. 45 
Die Nabe ist mittels Doppelkugellager 85 im Lager- 
flansch 63, der mit dem Zylinder 62 verschraubt ist, gela- 
gert; Der Antrieb auf das Rad 42 erfolgt yorii in der 
Nabe 64 mittels Kugellager 65 gelagerteri Tellerfad 66 
uber den Freilauf 81. Zum Bremsen durch Riicktritt sitzt 50 
auf der Kardanwelle 61 die Freilaufhulse 80. Bei Ruck- 
wartsbewegung der Kardanwelle 61 verdreHt die Au- 
Benverzannung der Freilaufhulse uber einen Zahnring 
79 uber dessen Vierkantfdrtsatz eineh in Sihehi Inn'eh- 
gewinde des Fprtsatzes 76 des Deckeis 70 kngeordheten 55 
Gewlhdering 78, der iiber ein Drucklager 77 die aUf dem 
Deckelfortsatz 76 axial beweglich, in Umfangsrichtung 
fest gelagerte, mit Reibbelag ausgerustete Bremsschei- 
be 62 gegen die mit dem Rad umlaufende, aufleri ver- 
rippte Bremsscheibe druckt, wodurch das Rad 42 abge- eo 
bremst wird. 

Patentanspruche 

1. Aus Leichtmetail- oder TherrnoplastdruckguB 65 
hergestelltes Fahrrad mit einem, als hohler Flach- 
korper ausgebildeten Hauptrahmentrager uiid ei- 
nem oder zwei. anschlieBeiideh Hinterradtragerri, 
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welche nach oben in ein nach oben offenes Rohr 
oder in eine, den Sattel tragende, formsteife Tasche 
auslaufen, gekennzeichriet durch folgende Merk- 
niale: 

a) der den Hauptrahmentrager (1) nach vorn 
abschlieBende Sattelkopf (5) ist derart glok- 
kenf6rmig ausgebildet, daB er auf seiner die 
Vorderradgabel (13; 50) in einem Axiallager 
(24) tragenden Unterseite einen Durchmesser 
aufweist, welcher die AuBenbreite {W) der 
Vorderradgabel (6) ausmacht, 

b) die einstiickige, gegossene Vorderradgabel 
(13; 50) besitzt einen oder zwei, die Radlage- 
rung tragende Schenkel (24, 25; 49), auf deren 
Innenseiten eine Langsverrippung (7) ange- 
bracht ist, welche in eine biegesteife Verlange- 
rung (31) auslauft, die in den glockenformigen 
Steuerkopf (2) hineinfaBt und in die ein in 
Schwenkrichtung mit dem GabelguBkorper 
formschlussig verbUndenes Rohr (33) einge- 
fiihrt ist, welches daB Lenkerrohr (15) durch 
ReibschluB tragt und durch welches die obere 
Abstiitzung durch eih Lager (35) erfolgt. 

2. F^hf rad, nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net» daB in die vorgegossene Bohrung (4; 60) des 
Satteltragerrohres (21 ; 45) ein auf der Austrittsseite 
geschlitztes Stahlrohr (22) geschoben ist, welches 
zUr Aufnahme des Sattelrohres (16) dient. 

3. Fahrrad, nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorderradgabel (6) ein- oder beidseitig 
des Gabelkopfes (28) angegossene, gleichzeitig zur 
Verstarkung dienende Lampengehause (29, 30) auf- 
weist 

4. Fahrrad, nach Anspruch i, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hinterradtrager (5, 6; 47) und Gabel- 
sehenkel (24, 25; 49) der Vorderradgabel eine Ver- 
rippuiig aufweisen, auf welcher aus Metall oder 
Klinststoff bestehende Platten (48,53), welche ganz 
oder teilweise als Schutzblech dienen, aufgeklebt 
oder aufgeschweiBt sind. 

5. Fahrrad, nach Anspruch 1 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Kardanantrieb vorgesehen 
ist, dessen Kardanwelle (61) im gekapselten Raum 
zwischen Hinterradtrager (47) und Rippenabdek- 
kung (48) untergebracht ist 

6. Fahrrad, nach Anspruch 1, 4 und 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hinterradtrager (47) des 
Rahmens in einen beidseitig offenen Zylinder (62) 
auslauft, an den auf der Radtragerseite der Lager- 
flansch (63) der Nabe (64), an welcher uber Radbol- 
zen (56) das Rad (42) befestigt ist, geschraubt ist, 
wobei die Nabe uber ein Walzlager (65) sowie ei- 
nem Freilauf (81) das eiri- oder mehrkranzige Tel- 
lerrad (66) tragt, dessen von der Kardanwelle (61) 
artgetrieberie Ritzel (67 bis 69) an einem auf der 
AuBenseite arrt Zylinder (62) befestigten Deckel 
(70) gelagert sind. 

7. Fahrrad nach Anspruch 1, 4 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichriet, daB die Kardanwelle (61) uber eine in 
Umfangsrichtung fest, axial durch eine Gabel (71) 
verschiebbare, mit AuBenklauen ausgerustete Hul- 
se (73) im Deckel (70) gelagert ist, welche die Ritzel 
(67 bis 69) mit Innenverzahnung (73 bis 75) tragt, 
die in die gleiche Anzahl von Zahnkranzen im Tel- 
lerrad (66) eingreifen. 

8. Fahrrad, nach Anspruch 1 und 4 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Nabe (64) eine auBen 
verfippte Bremsscheibe (54) befestigt ist und auf 
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einem Fortsatz (76) des Deckels (70) in Umfangs- 
richtung feste, axial bewegliche Bremsscheibe (82) 
sitzt, welche zum Bremsen uber ein Drucklager 
(77), einen in einem Innengewinde des Fortsatzes 
(76) untergebrachten Gewindering (78) mit Innen- 5 
vierkant, einen Zahnring (79) mit Vierkantfortsatz, 
sowie eine mit einer AuBenverzahnung ausgeriiste- 
te Freilaufhulse (80) bei Ruckwartsbewegung der 
Tretkurbeln zum Bremsen an die Innenreibflache 
der Bremsscheibe (54) gedriickt wird 10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 




908 834/191 



Fig.:l^t2j:tl| 




/ 



Hg.:UfiJ:fcJ 




34-7 




